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INOVACIJOS

PRAMONEI: ,,SOVELMASH*
ISVEDA | RINKA NAUJO TIPO
VARIKLIUS

2023 mety pradZioje naujas jmonés ,Sovelmash® inzinerijos centras
Zelenograde prades tiekti paruostas technologijas, skirtas inovatyviy
elektros varikliy gamybai, tévyniniy gaminiy pagrindu. Netolimoje ateityje
naujoves i Rusijos jmonés ,Sovelmash® pakeis Europos ir Kinijos importg
elektros varikliy rinkoje. Centro statybai ,Sovelmash® komanda paskleidé
didelio masto minios investavimo kampanijg. Mainais uz investuotas léSas,
jmoné duoda galimybe kiekvienam zmogui tapti perspektyvaus verslo
bendrasavininkiu, plétojancio technologija, neturinCig analogy pasaulyje.



Pervyniojimas j ,,Slavianka“

Tiksliosios mechanikos moksliniy tyrimy instituto pastate esancioje jmonés ,Sovelmash®
bandymy laboratorijoje tylu ir vésu: varikliy bandymams reikalingos kontroliuojamos
salygos, todél patalpose palaikoma stabili temperatira.

Salia bandymy skyriaus yra liejimo cechas: su ligjimo po slégiu, lazerinio metalo pjovimo
ir graviravimo jrenginiais gaminamos plonos sudétingy formy plokstes, i$ kuriy surenka
statorius busimiems inovatyviems elektros varikliams. Produkcijos pagrinde — karimas,
prie kurio ,Sovelmash® jkaréjai dirba beveik 30 mety.

,Sovelmash“ — Rusijos inZinerijos jmoné, kuri specializuojasi bendrojo naudojimo
pramoniniy ir traukos energetiSkai efektyviy asinchroniniy elektros varikliy kirime, o taip
pat originalios konstrukcijos varikliy realizacijoje.

Sukurta 2017 metais, ,Sovelmash® jkaréjo, iSradéjo, inZinieriaus ir verslininko Dmitrijaus
Duyunovo. ]monés tikslas — intelektinés nuosavybés komercializavimas, kuriant
energetiSkai efektyvias asinchronines elektrines besisukancias masinas, arba elektros
variklius. Pagal uZpatentuotg technologijg, elektros varikliai kuriami, iSbandomi ir
surenkami i$ originaliy detaliy.

Technologijos esmé inovatyvioje kombinuoty laidininky apvijy schemoje ant vieno iS

pagrindiniy elektros variklio elementy — statoriaus. Schema gavo pavadinimg
~olavianka“.
»~Jos istorija prasidéjo beveik atsitiktinai“, — prisimena Dmitrijus Duyunovas. -

Devintajame deSimtmetyje as daznai vazinéjau po Salj tarp jmoniy, kurioms tais metais
vadovavau. Kartg pamaskvés elektriniame traukinyje man uzkliuvo laikras€io pastaba su
SiurkScCia antraste , Tikro mokslininko teisusis pyktis®. Taip a$ ir suzinojau apie iSskirtinj
mokslininkg—iSradéjg Nikolajy Jalovegg ir jo kombinuotyjy apvijy idéjg. Nuo perestroikos
pabaigos jis, Maskvos valstybinio elektroninés technikos instituto (dabar METI)
déstytojas, dirbo prie dviejy klasikiniy statoriaus apvijy schemy sujungimo, taciau
uzpatentuoti savo inovatyvios idéjos taip ir nesugebéjo. Tg pacig diena, iSlipes i
traukinio Zelenograde, a$ nukeliavau tiesiai pas Nikolajy Jalovega®“.

Skirtingy karty mokslininkai greitai rado tarpusavio supratimg. Pirmuoju varikliu,
pervyniotu pagal naujg schemg, tapo vandens kanalo siurblio variklis Stachanovo
mieste. Sis variklis tesia dirbti jau 27 metus. Po pirmojo sékmingo bandymo seké nauii:
i85 gamykliniy varikliy buvo iSimamos statoriaus apvijos, vietoj jy buvo apvyniotos naujos,
ir varikliai iSeidavo j eksploatacijg.

Norédamas patikrinti gaminio efektyvumg ir surinkti bdting statistikg, Dmitrijus
Duyunovas sudaré kelis Simtus apvijy schemy skirtingiems elektros varikliams. Visiems



norintiems — o tokiy jau buvo nemaZzZai — suteiké mokama prieigg prie licencijos dél
pervyniojimo. Tokiu bldu, per keleta mety buvo renkami atsiliepimai apie pervynioty
varikliy darbg. ,Duomeny bazé, kurioje buvo jvedami atsiliepimai, nustojo bati
atnaujinama, kada teigiamy atsiliepimy skaicius perzengé kelias deSimtis tlkstanciy®, —
pazymi Dmitrijus Duyunovas.

Siandien gamyklinio variklio pervyniojimas j ,Slavianka“ — populiari paslauga remonto
dirbtuvése visoje Rusijoje ir uzsienyje. Jg galima uZsisakyti tiek sugedusiam elektros
varikliui, tiek ir veikianCiam. Daugiausia jg rekomenduoja energijos vartojimo efektyvumo
padidinimui, ir elektros variklio tarnavimo trukmeés pratesimui. MasSiny skaicius,
modifikuoty pagal Dmitrijaus Duyunovo technologijg, perzengé 100 000.

Nuo remonto iki gamybos

Jsitikines technologijos efektyvumu, Duyunovas ir jo komanda priémé sprendimg
pristabdyti licencijy pardavimg. Tapo aiSku, kad uzsakovai suinteresuoti ne tik
modifikuotais, bet ir originaliais elektros varikliais, specialiai suprojektuotais su
»olavianka“. Atsirado du keliai: sukurti nuosavg gamyba, arba konstravimo biurg, kuris
kurty elektros varikliy gamybos technologijg pagal uzsakyma, nuo projekto iki paleidimo.
Statymas buvo padarytas ant abiejy varianty. Taip 2017 metais, dél originaliy elektros
varikliy kdrimo ir testavimo, ir atsirado ,Sovelmash®. Projekto komanda jrengé
laboratorijg ir pradéjo prototipy gamybg. Po trijy mety startavo ir inZinerijos centro
statyba.

LéSas projekto plétrai, ir paties pastato statybai, renka su minios investavimo pagalba.
Sios didelio masto kampanijos jgyvendinimas vyksta specialiai sukurtoje |T—platformoje
— su jos pagalba privatus investuotojai iS bet kurio pasaulio tasko investuoja j §j projektg
savo asmenines |éSas. Dalyvauti minios investavime galima ir dabar: investicijy apimtis
gali bati bet kokia, pradedant nuo 50-100 JAV doleriy sumos, ir net iki 500 000 JAV
doleriy, su mokéjimo iSsimokétinai galimybe.

Ka gi rezultate gaus patys investuotojai? ,Po misy jmonés pertvarkymo | vieSgjg —
artimiausios ateities perspektyvoje — vyks akcijy emisija, ir kiekvienas miusy
investuotojas gaus jmonés akcijy paketg, proporcingg savo investicijoms®, — pasakoja
Dmitrijus Duyunovas. — Mes vedame investuotojy registrg, né vienas is jy neprarastas”.

Taip i$ viso privatiems investuotojams priklausys 49 proc. kapitalo, likes paketas —
projekto iniciatoriams. Siandien pas ,Sovelmash® jau daugiau negu 40 000 privadiy
investuotojy iS 120 pasaulio Saliy. Dividendy iSmokéjimui ateityje planuojama nukreipti
daugiau negu puse pelno.


https://reg.solargroup.pro/

Tokiu budu, mes norime pakeisti situacija,
kurioje prieiga prie jmoniy nuosavybeés
atidaryta tik stambiam kapitalui. Tai musy
principiné pozicija.

Siuo metu laboratorija pilnai jrengta, vyksta aktyvi blsimo inZinerijos centro pastato
statyba. Koks jis bus ir ko tikisi jo karéjai?

Pilno ciklo projektas

Bandomojoje—gamybinéje pastato dalyje bus jkurta komponenty gamyba, surinkimo
skyrius ir matavimy bei tyrimy laboratorija — paskutinei tam skirtoje pastato dalyje jau
pastatytas skyrius su antivibraciniais pamatais. Gamybiniame skyriuje bus projektuojami
tiek varikliai, tiek ir pramoniné jranga jy gamybai. |monéje mano, kad butent dabar atéjo
pats sékmingiausias momentas tam, kad jy varikliai uzimty perspektyvig nisg rinkoje.
Kodél?

Faktas yra tas, kad Kinija, pasauliné varikliy gamybos lydere, patiria sunkumy su zaliavy
tiekimu, ir Siandien negali pilnai patenkinti rinkos poreikiy. ,Batent todél dabar ir atsirado
galimybé iSvesti | rinkg tévyninés gamybos variklius®“, — mano Dmitrijus Duyunovas. —
Atitinkama technologija pas mus yra: mes mokame daryti originalios konstrukcijos
elektros variklius, labiau kompaktiSkus ir mazai triukSmingus. Ir kas ypac svarbu
Siuolaikingje realybéje — energetisSkai efektyvesnius®.

Remiantis ,Sovelmash® svetainéje paskelbtais Rusijoje pagaminty gamykliniy varikliy
lyginamyjy bandymuy protokolais, pervyniojimas j ,Slavianka“ duoda NVK prieaugj nuo 5
proc. iki 40 proc., palyginus su tais paciais varikliais su standartine apvija.

.Prieaugis pastebimas ne tik optimaliame variklio darbo rezime, bet ir plaCiame apkrovy
diapazone, — pazymi Dmitrijus Duyunovas. — Norint su jy pagalba atlikti vieng ir tg patj
darbg, galima sunaudoti maziau elektros energijos, arba atlikti daugiau darbo,
iSsaugojant energijos sgnaudas”.

Protokoluose paZymima, kad kombinuotos apvijos padidina elektros varikliy energijos
vartojimo efektyvumo klase. Pakeitus standartine gamykline apvijg j kombinuota,
bandomy elektros varikliy energijos vartojimo efektyvumo klasé keiciasi iS IE1, IE2 j IE3,
IE4. Daugeliu atvejy iSsaugant masés ir gabarity charakteristikas.



,Elektros varikliy energijos vartojimo efektyvumg galima gerinti ir toliau®, — tvirtina
Dmitrijus Duyunovas. — Jau dabar kai kurios jmonés pasaulyje dirba prie naujos
energijos vartojimo efektyvumo klasés IES. Taciau ji pasiekiama taip pat ir variklio dydzio
padidinimo sgskaita. Kol kas mums pavyksta iSlaikyti IE3 klasés elektros variklius IE1
klasés gabarituose, taciau mes dirbame prie technologijos tobulinimo®.



Dar vienas ,Slaviankos“ privalumas — maZiau energijos suvartojantis ir labiau
sklandesnis paleidimas. Kombinuotos apvijos sumazina srovés stipruma, kuri reikalinga
variklio paleidimui. Stipri srové paleidimo metu — vienas i$ pagrindiniy susidévejimo
faktoriy, todél paleidimo srovés stiprumo sumazinimas potencialiai padidina elektros
variklio tarnavimo laikg. ,Sovelmash“ gamins ne tik variklius, bet ir jiems skirtus
valdiklius, ir kodavimo jrenginius — elektroninius prietaisus tiksliam elektros variklio
veleno sukimosi parametry matavimui.

Nuosavy kodavimo jrenginiy surinkimas — svarbus Zingsnis link ,Sovelmash® produkcijos
komponenty importo pakeitimo. Importo pakeitimo procentas jau pakankamai didelis: i$
variklio komponenty tik guoliai perkami Kinijoje, visa kita (jskaitant medziagas) yra
rusiSkos gamybos. Taigi, elektros varikliy rotoriai gaminami i§ tévyninio metalo
vakuuminio liejimo po slégimu jrenginyje.

Projekte numatyta ir specializuota ,Svari patalpa®“, atitinkanti tam tikrg grynumo klase,
pagal ISO standarto tarptautine klasifikacijg, joje filtravimo sistemos pagalba bus
palaikoma leistina daleliy koncentracija, leidZianti vykdyti mikroelektronikos surinkima.

Apskritai inZinerijos centras apskaiciuotas pilnam karimo ciklui: ,Sovelmash® specialistai
padés uzsakovui sudaryti technine uzduotj, apskaiCiuos blsimg agregatg, pagamins
prototipus, juos iSbandys, pagal bandymy rezultatus | konstrukcijg jne$ batinus
pakeitimus, ir suprojektuos jrangg serijinei gamybai. Jmonés—uzsakoves specialistai
galés praeiti reikalingg apmokyma.



,,Mes busime pirmieji“

InZinerijos centras Siandien — tai ne tik 80 proc. uzbaigtas pastatas, nupirkta jranga,
paruostos komunikacijos, bet ir yra susitarimai su pirmuoju uzsakovu, vienu i$
pirmaujanciy lifty gamintojy Muity sajungos Salyse (jmonés pavadinimas kol kas
neatskleidziamas). Pirmaja centro produkcija taps lifty gervés.

Rusijos lifty gamintojy rinkai energetiSkai efektyvis tévyniniai varikliai dabar aktualts
kaip niekada, tuo jsitikine jmonéje. Pagal marketinginés jmonés BusinesStat tyrimo
duomenis, vien tik Maskvoje reikalauja pakeitimo apie 50 000 lifty gerviy, o Rusijoje
reikalaujama ne maziau kaip 500 000 vienety. Sig ni$g ,Sovelmash* ir siekia uZimti.

~oovelmash® lifto gervés elektros variklis sveria 60 kilogramy ir duoda 400 N/m jégos
momentg, tuo metu, kai pas kitus tévyninius gaminius jrenginio mase tris kartus didesne,
esant jégos momentui vos tik 170 N/m, todél jmonéje jsitikine tuo, kad batent jy
produkcija uzims atsilaisvinusig nisg rinkoje.

BUsimo inzZinerijos centro pastato statybg planuojama uZzbaigti Siy mety rudenj, o
jvedimas | eksploatacijg numatytas basimy mety Il ketvirtj. Planuose ne tik lifty gerviy
gamybos technologijos kirimas, bet ir nuosava mazos serijos gamyba. Daugiau negu 20
»~oovelmash“ gaminiy atsirado parodos ,Armija—2022“ dalyviy démesio centre.

Kas dar gali badti suinteresuotas ,Sovelmash® inovatyviy gaminiy eksploatacija?
Asinchroniniy elektros varikliy kombinuotos apvijos naudojamos ne tik pramonéje, bet ir
praktiSkai visose sferose — nuo medicinos, prekybos, Zemés Ukio ir maisto pramones, iki
karinés technikos, aviacijos ir mokslo sektoriaus.

Kitais zodziais, Siuolaikinis pasaulis negali
egzistuoti be elektros varikliy. 80 proc. nuo jy
bendro skai€iaus yra asinchroniniai. Blutent
juos kuria ..Sovelmash®.

Taip pat Zelenograde planuojama gaminti elektrinius jrankius su originaliais elektros
varikliais ir valdikliais: kampinio Slifavimo masSinas, medienos pjaustykles. Dél
konstruktyviy ,Slavianka® savybiy, produktas bus ne tik tylus (kaip profesionalus jrankis
su magnetiniais varikliais), bet ir pigus (kaip biudzetinis jrankis su varikliais, turinCiais
Sepetelius).
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.verta pazyméti, kad investuotojai, kurie dabar prisijungia prie madsy, yra labiau
pelningesnéje padétyje negu tie, kurie jéjo j projektg penkius metus atgal, kada buvo
daug daugiau neapibréztumy ir riziky“, — jsitikines Dmitrijus Duyunovas. — Rizikos
minimalios — statyba beveik uZbaigta, mes pasiruoSe gamybai. Be to, tokiy jmoniy,
kurios buty nepriklausomos nei nuo importiniy technologijy, nei nuo importiniy medziagy
ir komponenty, Rusijoje néra. Ir mes busime pirmieji“.

Prisijungti prie projekto galima pagal nuoroda.
* Informaciné parama
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