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INNOWACJE

DLA PRZEMYStU: SOVELMASH
WPROWADZA NA RYNEK
NOWY TYP SILNIKA

Na poczatku 2023 roku nowe centrum inzynieryjne Sovelmash w
Zelenogradzie rozpocznie dostawy gotowych technologii do produkciji
innowacyjnych  silnikébw  elektrycznych  opartych na  krajowych
opracowaniach. W najblizszym czasie innowacje rosyjskiej firmy Sovelmash
zastgpig na rynku silnikow elektrycznych import z Europy i Chin. Zespot
Sovelmash uruchomit zakrojong na szerokg skale kampanie
crowdinvestingowg na rzecz budowy centrum. W zamian za zainwestowane
srodki firma daje kazdemu mozliwos¢ zostania wspotwitascicielem
obiecujgcego biznesu rozwijajgcego technologie, ktéra nie ma analogéw na
Swiecie.



Przezwajanie na Slavyanke

W laboratorium badawczym Sovelmash w budynku Instytutu Badawczego Mechaniki
Precyzyjnej jest cicho i chtodno: testowanie silnikéw wymaga kontrolowanych warunkow,
wiec w pomieszczeniach utrzymywana jest stabilna temperatura.

Obok strefy testow znajduje sie odlewnia: maszyny do odlewania cisnieniowego, ciecia
laserowego i grawerowania stuzg do produkcji cienkich ptytek o skomplikowanych
ksztattach, z ktérych montowane sg stojany przysztych innowacyjnych silnikow
elektrycznych. Produkty opierajg sie na opracowaniu, nad ktérym zatozyciele Sovelmash
pracujg od prawie 30 lat.

Sovelmash to rosyjska firma inzynieryjna specjalizujgca sie w rozwoju
ogolnoprzemystowych i trakcyjnych energooszczednych asynchronicznych silnikow
elektrycznych, a takze w sprzedazy silnikow o oryginalnej konstrukcji.

Zatozona w 2017 roku przez zatozyciela Sovelmash, wynalazce, inzyniera i
przedsiebiorce Dmitrya Duyunova. Celem spdtki jest komercjalizacja wtasnosci
intelektualnej w zakresie rozwoju energooszczednych asynchronicznych elektrycznych
maszyn wirujgcych lub silnikdw elektrycznych. Wykorzystujgc opatentowang technologie,
silniki elektryczne sg opracowywane, testowane i montowane z oryginalnych czesci.

Istotg technologii jest innowacyjny schemat uzwojenn kombinowanych przewoddw na
jednym z kluczowych elementow silnika elektrycznego - stojanie. Schemat ten zostat
nazwany "Slavyanka".

"Jego historia zaczeta sie niemal przypadkowo, - wspomina Dmitry Duyunov. - W latach
dziewieédziesigtych czesto jezdzitem po kraju pomiedzy firmami, ktérymi w tamtych
latach zarzadzatem. Pewnego dnia w pociggu pod Moskwg natkngtem sie na artykut
prasowy z chwytliwym nagtowkiem "Sprawiedliwa wsciekto$¢ prawdziwego naukowca".
W ten sposéb dowiedziatem sie o wybitnym naukowcu-wynalazcy Nikotaju Jatowiedze i
jego idei uzwojen kombinowanych. Od konca pierestrojki on, wyktadowca
Moskiewskiego Panstwowego Instytutu Technologii Elektronicznej (obecnie MIET),
pracowat nad potgczeniem dwoch klasycznych schematéw uzwojenh stojana, ale nigdy
nie udato mu sie opatentowa¢ swojego nowatorskiego pomystu. Jeszcze tego samego
dnia, gdy wysiadtem z pociggu w Zelenogradzie, udatem sie prosto do Nikotaja
Jatowiegi".

Naukowcy roéznych pokolen szybko znalezli wzajemne zrozumienie. Pierwszym
silnikiem, ktéry zostat przezwojony przy uzyciu nowego schematu byt silnik pompy dla
stacji pomp wodnych w miescie Stachanow. Ten silnik dziata juz od 27 lat. Po pierwszej
udanej probie nastgpity kolejne: z fabrycznych silnikéw usunieto uzwojenia stojana, w ich
miejsce nawinieto nowe i silniki ruszyty.

Aby zweryfikowaé skutecznos¢ opracowania i zgromadzi¢ niezbedne statystyki, Dmitry
Duyunov stworzyt kilkaset schematéw uzwojen dla réznych silnikéw elektrycznych.



Kazdy zainteresowany - a byto ich juz wielu - otrzymywat ptatny dostep do licencji na
zwijanie. W ten sposéb przez kilka lat zbierano informacje zwrotne na temat dziatania
silnikow przezwajanych. "Baza danych, do ktérej wprowadzano opinie, przestata byc
aktualizowana, gdy liczba pozytywnych recenzji przekroczyta kilkadziesigt tysiecy" -
zauwaza Dmitry Duyunov.

Dzis przezwajanie fabrycznego silnika na Slavyanke jest popularng ustugg w
warsztatach naprawczych w catej Rosji i za granicg. Mozna go zaméwi¢ zaréwno do
uszkodzonego silnika elektrycznego, jak i do dziatajgcego. Zalecane jest gtdwnie w celu
zwiekszenia efektywnosci energetycznej i wydtuzenia zywotnosci silnika elektrycznego.
Liczba maszyn zmodyfikowanych przy uzyciu technologii Dmitrya Duyunova
przekroczyta 100 000.

Od naprawy do produkcji
Przekonany o skutecznosci technologii, Duyunov i jego zespdt postanowili zawiesic
sprzedaz licencji. Stato sie jasne, ze klienci sg zainteresowani nie tylko
zmodyfikowanymi, ale takze oryginalnymi silnikami elektrycznymi zaprojektowanymi
specjalnie dla Slavyanki. Przedstawiono dwie mozliwosci: utworzenie wiasnej produkcji
lub biura projektowego, ktore opracuje technologie produkcji silnikdw elektrycznych na
zamowienie, od projektu do uruchomienia. Obie opcje zostaty zrealizowane. W ten
sposob w 2017 roku pojawit sie Sovelmash, ktérego zadaniem jest opracowywanie i
testowanie oryginalnych silnikow elektrycznych. Zespdt projektowy wyposazyt
laboratorium i rozpoczat produkcje prototypow. Trzy lata pdzniej rozpoczeto réowniez
budowe centrum inzynieryjnego.

Srodki na opracowanie projektu i budowe budynku zbierane sg poprzez crowdinvesting.
Ta zakrojona na szerokg skale kampania prowadzona jest na specjalnie stworzonej
platformie _informatycznej, za posrednictwem ktorej prywatni inwestorzy z catego Swiata
inwestujg osobiste srodki w ten projekt. Kampania crowdinvestingowa jest wcigz
dostepna: kwota inwestycji moze by¢ dowolna, od 50-100 USD do 500 000 USD, z opcja
zakupdw na raty.

Cb6z na koniec dostang sami inwestorzy? "Po przeksztatceniu naszej firmy w spotke
publiczng - w przewidywalnej przysztosci - nastgpi emisja akcji, a kazdy z naszych
inwestorow otrzyma pakiet akcji w spotce proporcjonalny do swojej inwestycji" - mowi
Dmitry Duyunov. - Prowadzimy rejestr inwestorow i zaden z nich nie zostanie pominiety".

tacznie inwestorzy prywatni bedg posiada¢ 49% kapitatu, a pozostaty pakiet bedzie
nalezat do inicjatorow projektu. Dzis Sovelmash ma juz ponad 40 000 prywatnych
inwestorow ze 120 krajow. Ponad potowa zyskow zostanie w przysztosci przeznaczona
na dywidendy.


https://reg.solargroup.pro/

W ten spos6b chcemy zmieni¢ sytuacje, w
ktorej tylko duzy kapital ma dostep do
witasnosci firm. To jest nasze zasadnicze
stanowisko.

W chwili obecnej laboratorium jest w petni wyposazone, budynek przysztego centrum
inzynierskiego jest w trakcie aktywnej budowy. Jakie ono bedzie i czego oczekujg jego
tworcy?

Projekt w petnym cyklu

W czesci przedprodukcyjny-pilotazowej budynku znajdzie sie produkcja komponentdw,
strefa montazu oraz laboratorium pomiarowo-badawcze - dla tego ostatniego w osobnej
czesci budynku wybudowano juz powierzchnie z fundamentami antywibracyjnymi. W
obszarze produkcyjnym zaprojektowane zostang zarowno silniki, jak i urzgdzenia
przemystowe do ich produkcji. Firma uwaza, ze teraz jest najlepszy czas dla jej silnikow,
aby zaistnie¢ w obiecujgcej niszy rynkowej. Dlaczego?

Faktem jest, ze Chiny, Swiatowy lider w produkgciji silnikéw, majg problemy z dostawami
surowcow i obecnie nie sg w stanie w petni zaspokoi¢ zapotrzebowania rynku. "Dlatego
teraz istnieje mozliwos¢ wprowadzenia na rynek silnikbw produkowanych w kraju" -
mowi Dmitry Duyunov. - Posiadamy odpowiednig technologie: wiemy jak zrobi¢ silniki
elektryczne o oryginalnej konstrukcji, bardziej kompaktowe i cichsze. A co szczegdlnie
wazne w dzisiejszych realiach, sg one energooszczedne".



Wedtug protokotéw z badan poréwnawczych silnikéw fabrycznych produkcji rosyjskiej,
opublikowanych na stronie internetowej Sovelmash, przezwajanie na Slavyanke, daje
wzrost sprawnosci od 5% do 40% w poréwnaniu do tych samych silnikéw ze
standardowym uzwojeniem.

"Zysk jest obserwowany nie tylko w optymalnym trybie pracy silnika, ale takze w
szerokim zakresie obcigzen" - méwi Dmitry Duyunov. - Aby wykona¢ za ich pomocg te



samg praceg, mozna uzyC mniejszej mocy lub wykonaC wiecej pracy przy tym samym
poborze mocy".

W protokotach zauwazono, ze uzwojenia kombinowane zwiekszajg klase efektywnosci
energetycznej silnikdw elektrycznych. Poprzez zastgpienie standardowego uzwojenia
fabrycznego uzwojeniem kombinowanym zmienia sie klasa efektywnosci energetycznej
badanych silnikow z IE1, IE2 na IE3, IE4. W wiekszosci przypadkow z zachowaniem tej
samej wagi i wymiarow.

Efektywnos$¢ energetyczng silnikdw elektrycznych mozna jeszcze bardziej poprawié" -
mowi Dimitry Duyunov. - Juz teraz niektére firmy na Swiecie pracujg nad nowg klasg
efektywnosci energetycznej - IES5. Ale uzyskuje sie to miedzy innymi poprzez
zwigkszenie rozmiaru silnika. Jak dotgd udato nam sie utrzymaé wymiary silnikow klasy
IE3 w granicach wymiarow klasy |E1, ale pracujemy nad udoskonaleniem tej
technologii".

Kolejng zaletg Slavyanki jest mniejsze zapotrzebowanie na energie i fagodniejszy
rozruch. Uzwojenia kombinowane zmniejszajg ilos¢ pradu potrzebnego do uruchomienia
silnika. Wysokie prady rozruchowe sg gtobwnym czynnikiem zuzycia, wiec zmniejszony
prad rozruchowy potencjalnie zwiekszy zywotnos$¢ silnika elektrycznego. Sovelmash
bedzie produkowat nie tylko silniki, ale takze sterowniki i enkodery - urzgdzenia
elektroniczne stuzgce do doktadnego pomiaru obrotéw watu silnika elektrycznego.

Montaz wiasnych enkoderéw to wazny krok w Kkierunku zastgpienia importu
komponentéw Sovelmash. Procent substytucji importu jest juz do$¢ wysoki: sposrod
elementéw silnika tylko tozyska kupowane sg z Chin, wszystko inne (w tym materiaty)
jest produkgcji rosyjskiej. Na przyktad wirniki silnikow elektrycznych sg wykonywane z
metalu krajowego w odlewni prozniowe;.




Ponadto projekt uwzglednia wyspecjalizowane "pomieszczenie czyste", spetniajgce
okreslong klase czystos$ci wedtug miedzynarodowej klasyfikacji 1ISO, w ktorym system
filtracji bedzie utrzymywat dopuszczalne stezenie czgstek, umozliwiajgce montaz
mikroelektroniki.

Ogodlnie rzecz biorgc, centrum inzynieryjne jest przeznaczone do petnego cyklu
opracowywania: specjalisci Sovelmash pomogg klientowi sporzadzi¢ specyfikacje
techniczng, obliczyé przysztg jednostke, wyprodukowac prototypy, przetestowac je,
wprowadzi¢ niezbedne modyfikacje do projektu i zaprojektowac urzadzenia do produkcji
seryjnej. Specjalisci firmy zlecajgcej réwniez przejdg niezbedne szkolenia.

"Bedziemy pierwsi"

Centrum Inzynieryjne to dzi$ nie tylko ukonczony w 80% budynek, zakupione
wyposazenie i gotowe media, ale takze umowa z pierwszym klientem, jednym z
czotowych producentéw wind w Unii Celnej (nazwa przedsiebiorstwa nie zostata jeszcze
ujawniona). Pierwszymi produktami centrum bedg wciggarki do wind.

Dla rosyjskiego rynku producentow wind, energooszczedne silniki krajowe sg teraz
bardziej istotne niz kiedykolwiek, uwaza firma. Wedtug badan firmy marketingowej
BusinesStat, w samej Moskwie trzeba wymieni¢ ok. 50 000 wciggarek do wind, a w Rosji
co najmniej 500 000. To miejsce chce zajg¢ Sovelmash.

Silnik elektryczny wciggarki do wind Sovelmash wazy 60 kg i daje moment obrotowy 400
N/m, podczas gdy inne krajowe opracowania majg trzykrotnie wiekszg wage urzadzenia
z momentem obrotowym tylko 170 N/m, wiec firma jest pewna, ze jej produkty zajmg to
wolne miejsce na rynku.

Zakonhczenie budowy przysziego centrum inzynieryjnego planowane jest na jesien tego
roku, a oddanie go do uzytku w drugim kwartale przysztego roku. Oprocz opracowania
technologii wyciggarek do wind, Sovelmash planuje uruchomienie wiasnej produkcji na
matg skale. Ponad 20 opracowan Sovelmash znalazto sie w centrum uwagi na targach
Armia-2022.

Kto jeszcze mogtby by¢ zainteresowany wykorzystaniem innowacyjnych rozwigzan firmy
Sovelmash? Uzwojenia kombinowane silnikéw asynchronicznych znajdujg zastosowanie
nie tylko w przemysle, ale praktycznie we wszystkich dziedzinach - od medycyny,
handlu, rolnictwa i przemystu spozywczego po sprzet wojskowy, lotnictwo i sektor
naukowy.



Innymi stowy, wspoiczesny swiat nie moze
istnie¢ bez silnikéw elektrycznych. 80% z nich
to silniki asynchroniczne. To wlasnie je
opracowuje Sovelmash.

Réwniez w Zelenogradzie planujg produkowac elektronarzedzia z oryginalnymi silnikami
elektrycznymi i sterownikami: szlifierki katowe i pity ukosne. Dzieki cechom
konstrukcyjnym Slavyanki, produkt bedzie nie tylko cichy (jak profesjonalne narzedzia z
silnikami magnetycznymi), ale i tani (jak niedrogie narzedzia z silnikami szczotkowymi).

"Warto zauwazy¢, ze inwestorzy, ktorzy dotgczajg do nas teraz, sg w lepszej sytuacji niz
ci, ktorzy weszli do projektu piecC lat temu, kiedy byto znacznie wiecej niepewnosci i
ryzyka" - przekonuje Dmitry Duyunov. - Ryzyko jest minimalne - budowa jest prawie
zakonczona, jestesmy gotowi do produkcji. Ponadto w Rosji nie ma takich
przedsigbiorstw, ktore nie bylyby uzaleznione od importowanych technologii lub
importowanych materiatow i komponentéw. A my bedziemy pierwsi".

Do projektu mozna dotgczy¢ klikajgc tutaj.
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